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AUTOSTRADA

Presentato dalla SPEA il tracciato del tratto sud della

Livorno-Civitavecchia

VIADOTTI,
GALLERIE E
POLEMICHE

Mentre sono stati prorogati i termini per la ﬁmntazlone

delle osservazioni sull’'impatto ambientale

tracciato, si

riapre il confronto e la ne su una infrastruttura da
anarl:! al centro di polemiche. Da qui a pochi mesi dovranno
essere prese le decisioni definitive
di Marco Gluliani

ano anni di polemiche anche sibile proprio rispetto all'importanza

molto aspre, di convegni, mo- "definitiva” della fase in cui stiamo en-
it e

era divenu una que-
sfoni central del dibattto paltico lacs. S APRE UNA FASE
le, al punto da essere quasi elemento DECISIVA

discrimante nelle stessa formazione del-
lzmggimanaeamnﬁnisﬁaﬁue.eom
che nel silenzio e nella calma quiete di
questo fine estate, tra pochi damori e
quasi nel generale disinteresse, la que-
stione della realizzazione dell’autostra-
da Livomo-Civitavecchia si appresta
ad entrare nella sua fase finale e defini-
tiva. Qua e I, a onor del vero, si & le-
vata qualche voce, che ha anche riem-
pito le pagine dei giomali locali in cer-
ca disperata di notizie. Ma sono stati, al
momento, episodi isolati, di qualcuno
direttamente interessato che magari,
proprio per questo, ha rimandato o in-
terrotto le proprie meritate ferie. Per il
resto, al momento, silenzio assoluto.
Persinollnmmmtoambientalis:a,
uno degli attori protagonisti di questa
vicenda, & sembrato essere in questa fa-
se poco pill che un comprimario. Ma si
53, le ferie sono le ferie. Cosi devono
avere pensato anche alla SAT e alla
sua concessionaria Spea, che, difficil-
mente per puro caso, hanno deciso di
presentare, cosl come previsto dalla
legge ai fini delle osservazioni sull'im-
patto ambientale, il proprio progetto di
fracciato proprio nel bel mezzo di que-
sta lunga e torrida estate.

PROROGATA LA
SCADENZA PER LE
OSSERVAZIONI

Fino all’attuale decisione della proroga
dei termini al 30 settembre, infatti, la
scadenza prevista per la presentazione
di osservazioni sull'impatto ambientale
del tracciato era fissata al 27 agosto,
potendo consultare il progetto esclusi-
vamente presso I'Ufficio del Genio Civi-
le di Grosseto (senza nemmeno la pos-
sibilita di fare fotocopie) e con la minor
pubblicita possibile rispetto a questa
possibilita (e a questo diritto). Inutile di-
re che, alla data di sabato 25 agosto le
firme apposte sul registro degli aspiran-
ti "osservatori” non superavano la quin-
dicina. E, a quanto d risulta, soltanto
pochi soggetti hanno deciso di inoltra-
re le proprie osservazioni: il Comune di
Magliano in Toscana, il Comune di
Manciano e un Comitato autonomo di
;};ﬁ:‘dhﬂdeimmﬁdiGmﬁeheMa-

0. La proroga dei temini apre co-
munque ora la possibilita di nuovi pro-
nunciamenti, che gia si stanno prean-
nunciando, a partire da quello della

i ione Provindale che riuni-

ra entro la fine del mese il Consiglio
per deliberare in merito alle osservazio-
ni da inoltrare. Ed & dunque anche pre-
vedibile che il tono del confronto e del-
la, probabilissima polemica, si elevera
non di poco. Il che & del tutto compren-

Con la scadenza del 30 settembre infat-
ti, che rappresenta, diciamo cosi, I'ulti-
mo termine per I'intervento "dal bas-
s0", la questione passa nelle mani del
Ministero dell’Ambiente, chiamato a
valutare le osservazioni presentate, a
famne di proprie e a dare il proprio pa-
rere definitivo rispetto all'impatto am-
bientale del tracciato previsto (o me-
glio, delle varie ipotesi di tracciato pre-
viste, essendodi i

2 un tracciato principale
e varie alire "alternative). A quel punto
il Ministero dovrebbe rinviate il proget-
to alla Spea corredato di tutte le indica-
zioni vincolanti, dando I'avvio di fatto
alla progettazione esecutiva (che co-
munque i bene informati danno gia in
stato di avanzata elaborazione) e a sua
volta la Spea, una volta terminata la
progettazione esecutiva, dovrebbe in-
viare tutto alla Regione. A questo pun-
to dovrebbe aprirsi una fase molto deli-
cata, cioé quella della approvazione

analoghe esperienze ti (ad
esempio il raddoppio dell'Aurelia) la
Regione dovrebbe in questa fase richie-
dere, ad ognuno per la propria compe-
tenza, | pronunciamenti degli enti locali
interessati, le Provincie {a’.g:l:’li ﬂgmpla
per quanto riguarda i vincoli idrogeolo-
gici) e i Comuni (i vincoli urbanistici).
Una volta in posszsﬁs: di que.sﬁdpmnun-
ciamenti spettera alla Regione dare o
meno il proprio assenso definitivo.
Qualora la Regione non desse parere
favorevole, per propria scelta o in rela-
zione alla quantita di pronunciamenti
negativi ricevuti dagli enti locali, il cam-
mino e la sorte del tracciato autostrada-
le non dovrebbero essere comungue
definitivamente compromessi; in base
all'art.81 del DPR 616 2 prevista la pos-
sibilita che, "qualora I'intesa non si rea-
lizza entro 90 giomi" e se "il Consiglio
dei Ministri ritiene che si debba proce-
dere in difformita dalla previsione degli
strumenti urbanistici "si vada comun-
que avanti attraverso un Decreto del
Presidente della Repubblica, Come a
dh'e:dateh.ltﬁipa.reﬁchevipare,ma
se I'opera & ritenuta necessaria, sara
fatta comunque. Fino a qui I'iter preve-
dibile di questa vicenda nei prossimi
mesi.

IL NO DI MAGLIANO

Rﬁtadadirequalmsarispermaﬂepﬁ—
me osservazioni presentate e alle posi-
zioni delle forze politiche e dell’'opinio-
ne pubblica. Interessante innanzitutto
la presa di posizione dell'Amministra-
zione Comunale di Magliano, anche in
considerazione della valenza politica di
un atto presentato, con il convinto con-

senso dell'opposizione (PCI e indipen-
denti uniti nella lista Sinistra per Ma-
gliano) da una amministrazione quadri-
partita DC-PSI-PRI-PSDI, ovvero i par-
titi pill schierati sulla scelta filoautostra-

dale. Pur nella vaghezza generica del
documento presentato (dovuta essen-
zialmente alla ristrettezza dei tempi in
relazione alla scadenza del 27 agosto)

il Comune di Magliano, lasciando da
una parte le considerazioni generali cir-
ca la necessita o meno dell'autostrada,
dice a chiare note che il tracciato pro-
posto & da ritenere assolutamente non
condivisibile in considerazione del gra-
ve impatto ambientale e dei gravi prez-
z che quel comune pagherebbe, senza
nessun ritomo economico diretto. Di
fatto, sostengono gli amministratori ma-
glianesi, sarebbe gravemente compro-
messa ogni ipotesi di sviluppo turistico
di qualita, con gravi ricadute anche sul-
I'economia prevalentemente agricola
del comune. Il comune di Magliano sa-
rebbe in effett, rispetto al tracciato pre-
visto, quello pit penalizzato, con pit di
venti chilometri di nastro autostradale,
con una infinita di viadotti (anche lun-
ghi pitt di un chilometro), con il passag-
gio vicino a zone di rilevante interesse
artistico, archeologico e Ppaesaggistico
(Montebottigli) e con nemmeno uno
svincolo di uscita (il che, da un punto
di vista di salvaguardia ambientale,
pud anche essere meglio, ma certo ai fi-
ni dell'eventuale indotto economico &
fortemente penalizzante).

ANCHE LE
POPOLAZIONI SI
MOBILITANO

Su questa posizione, nonostante le cau-
tele legate agli orientamenti dei propri
partiti, gli amministratori maglianesi
sembrerebbero non voler transigere, e
questo anche in considerazione della
crescente opposizione della popolazio-
ne locale, mobilitata anche in seguito
alla nascita del Comitato di opposizio-
ne al tracciato della Livorno-Civitavec-
chia nato tra i cittadini della zona di
Maiano Lavacchio e presieduto dall av-
vocato Peronaci. Coscienti dello scarso
peso della propria isolata posizione, &
partita dagli amministratori di Maglia-
no la richiesta di un incontro con I'’Am-

ministrazione Provinciale e con gli altri
Comuni interessati al fine di stabilire
un afteggiamento comune pit incisivo.
E per lunedi 10 settembre ¢ stato con-
vocato il Consiglio Comunale di Ma-
gliano per una nuova e pill articolata
presa di posizione. Per quanto riguar-
da il Comune di Manciano non & inve-
ce dato al momento conoscere il conte-
nuto delle osservazioni presentate. Sul
fronte dei partiti al momento tutto sem-
bra tacere, lasciando presupporre un
intatto consenso tra i partiti di governo
locale rispetto a quanto affermato nel
documento politi tico ri-
spetto alla necessita del comidoio tirre-
nico.

IL CONFRONTO NEI
PARTITI

Ma troppe cose attendono ancora ri-
sposte (lo studio del professor Chieffi
sull'ipotesi di trasformazione dell'athua-
le Aurelia nel tratto sud, il futuro della
vecchia Aurelia nel tratto nord, il non
sopito sogno di dimostrare che I'inter-
vento sull'attuale Aurelia nel tratto
Nord trasformandola di fatto in Auto-
strada non sar sufficiente a contenere
i nuovi flussi di traffico, riproponendo
la necessita di completare una volta
per tute con una autostrada "seria", e
con altri miliardi a profusione, il famo-
so e famigerato percorso autostradale
E80 da Londra a Palermo etc.) e non &
quindi difficile immaginare che, anche
all'intemo delle coalizioni e dei singoli
partiti,il confronto non mancher di es-
ser ancora pitl acceso. Per ora pero,
volendoci attenere ai fatti, potremmo
fermard qui, con un ultima raccoman-
dazione per chi intende seguire questa
vicenda. Nella politica in genere, ma
soprattutto quando si tratta di scelte
"miliardarie”, non sempre purtroppo
bianco vuole dire bianco e nero vuole
dire nero. A volte dietro un No ci pud
mereunSiuwoevmedieh-oaipiﬁ
bei propositi ¢i possono stare interessi
particolari. E’ una osservazione che
non si riferisce a nessun avvenimento
in particolare, ma che vuole costituire
un’altra lente tra le tante che occomro-
no per comprendere una vicenda cosl
complessa che dopo i rilassamenti del-
la pausa estiva ci accompagnera sicura-
mente per i prossimi mesi.



